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Am Wasser / Breitensteinstrasse: Beantwortung lhres Fragenkatalogs

Sehr geehrte Damen und Herren
Sehr geehrter Herr Zahnd

Wir danken Ihnen fir den grossen Einsatz zugunsten einer besseren Wohnqualitat entlang Am
Wasser/Breitensteinstrasse. Der uns zugestellte Fragenkatalog vom 24. Februar 2010, inkl. 3
zusétzlicher Fragen (diese wurden uns von Frau Sacchetti aufgrund ihrer Gesprache mit Vertre-
tern lhrer IG AWB zugetragen), haben wir soweit als mdglich beantwortet. Angesichts des um-
fangreichen Fragenkatalogs und der teilweise eher allgemeinen Fragestellung haben wir uns
dabei auf die wesentlichen Aspekte der jeweiligen Frage beschrankt und versucht, Ihre hinter
der jeweiligen Frage stehenden Anliegen so weit als méglich zu beantworten. Gerne erldutern
wir lhnen unsere Antworten in einem Gespréach. Bitte nehmen Sie diesbeziiglich mit uns Kon-
takt auf. :

Nachfolgend unsere Antworten zu lhren Fragen:

1. Gibt es einen Verkehrsplan/Masterplan fiir die ganze Stadt/Agglomeration, auf dessen Ba-
sis die Verkehrsfihrung/Verkehrsmassnahmen erfolgen?

Die Verkehrsplanung der Stadt wie auch des Kantons schlagt sich stufengereicht in den Richt-
plénen nieder:

- Kantonaler Richtplan (www.richtplan.zh.ch; Kapitel 4 «Verkehr», 2 Karten); vom Kantonsrat
am 27.3.2007 festgesetzt; Revision abgeschlossen, neue Festsetzung des Gesamtplans fir
2010 geplant)

- Regionaler Richtplan (www.stadt-zuerich.ch/hbd -> Stadtebau -> Planung -> Richtplanung;
Kapitel 5 «Verkehrsplan», 3 Karten); vom Regierungsrat im Jahr 2000 beschlossen; Revisi-
on aufgrund aktualisiertem Kantonalen Richtplan fir 2010/2011 geplant

- Kommunaler Richtplan Verkehr (www.stadt-zuerich.ch/mobilitaet -> Richtplanung; Bericht,
4 Karten); vom Gemeinderat am 1.10.2003 beschlossen; Revision 2010/2011 geplant

2. Welche mittel- & langfristigen Projekte sind geplant?

Pro Jahr sind rund 500 Projekte unterschiedlicher Art (Strassen-, Tramgleis-, Kanal- und Werk-
leitungsbauten) in Bearbeitung. Viele davon sind reine Sanierungs- bzw. Erneuerungsbauten
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ohne oder mit nur kleinen Veranderungen der Strassenoberflache. Um die Frage konkret be-
antworten zu kdnnen, musste sie differenzierter gestellt werden (was fur Projekte, in welchem
Perimeter).

3. Nach welchen Kriterien wird der Verkehr kanalisiert? Was heisst das fiir den Verkehr auf
Kantons-, Regional- und Gemeindestrassen?

Die Richtplane und die darin enthaltenen Prioritdten der Strassenzlige basieren auf dem Be-
bauungsplan aus den 70er-Jahren und der daraus erfolgten Strassenklassierung. Kriterien sind
Netzfunktion und -hierarchie, Erschliessung der Quartierzentren und der City sowie mdglichst
hoher Wohnschutz.

4. Wie sind die Verantwortlichkeiten/ist die Koordination konzipiert?

Gemaéss Strassengesetz und Signalisationsverordnung ist die Stadt zustandig fiir alle Strassen
auf Stadtgebiet, insbesondere auch fiir alle Arten von Verkehrsanordnungen wie Markierungen,
Signalisationen, Lichtsignale und Verkehrsbeschrankungen. Bei regional und kantonal klassier-
ten Strassen reicht die Stadt das Projekt dem Kanton zur Genehmigung ein und der Kanton
tbernimmt einen Teil der Kosten (Bau, Betrieb, Unterhalt).

Innerhalb der Stadt ist das Tiefbauamt als Eigentlimerin des &ffentlichen Grundes zustandig fur
die Planung, Projektierung, den Bau sowie den Unterhalt der Strasse, wahrend die DAV
(Dienstabteilung fur Verkehr) fiir die Verkehrsanordnungen besorgt ist.

5. Wer ist fiir die Entwicklung (Bau, Bauprojekte, Verkehrsfiihrung, Planung) verantwortlich?

Wie bereits in Frage 4 erldutert, ist das Tiefbauamt zusténdig; wo es um die konkrete Verkehrs-
lenkung geht in Zusammenarbeit mit der Dienstabteilung Verkehr.

6. Wie wird die Verkehrspolitik in/mit den einzelnen Quartieren koordiniert?

Teilweise gibt es Verkehrskommissionen, wie z.B. im Kreis 6, Kreis 2 etc. Ansonsten setzen der
Stadtrat und der Gemeinderat als Bevolkerungsvertreter die Verkehrspolitik fest.

7. Warum wurde der Verkehr von der Hardturmstrasse und vom Meierhofplatz einfach auf die
Strasse AWBS verschoben?

Es ist nicht das Ziel der Stadt, Verkehr aus der Hardturmsttrasse auf die Strasse Am Was-
ser/Breitenstein zu verlagern. Der die Stadtgrenze rechts der Limmat querende Verkehr soll
primar Uber die Europabriicke-Pfingstweidstrasse gefiihrt werden, sofern er nicht Ziele in Héngg
und Wipkingen anfahrt.

Der aktuelle Mehrverkehr resultiert primar aus der aktuellen Baustellensituation auf der Pfingst-
weidstrasse wie auch der Hardbrlicke. Nach Abschluss der entsprechenden Bauarbeiten wird
der Verkehr auf der Achse Am Wasser/Breitensteinstrasse wieder deutlich abnehmen. Ein ers-
ter messbarer Schritt in diese Richtung kann mit der Wiederer6ffnung der Rampe Hard-
turmstrasse (26. April 2010) erwartet werden.
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8. Welche Kriterien sind fiir die Verkehrsfiihrung entscheidend? (Zustand/Ausbaustandart der
Strasse, Anzahl Anwohner, Wohnanteil, Infrastruktur wie Schulen, Horte etc.)

Es qgilt hier das Gleiche, wie bereits unter Frage 3 beantwortet.

Grundsétzlich strebt die Stadt an, den gesamten Verkehr so stadtvertraglich wie mdéglich abzu-
wickeln. Dazu gehdren insbesondere ein mdglichst hoher Anteil 6ffentlicher wie Langsamver-
kehr, Schutz der Wohnbevdlkerung vor Gbermassigen Luft- und Larmimmissionen und gleich-
zeitig fur den verbleibenden Autoverkehr kurze Wege auf tiefem Geschwindigkeitsniveau, eine
grundsatzliche Erreichbarkeit der ganzen Stadt mit allen Verkehrsmitteln sowie der haushalteri-
sche Umgang mit den Steuergeldern.

Daraus ergeben sich versténdlicherweise Zielkonflikte, die nicht immer l6sbar sind.

9. Nach welchen Kriterien werden Strassen auf- bzw. abklassiert?

Im Regelfall werden Strassen abklassiert, wenn durch Ersatzbauten auf dem betrachteten
Strassenzug Entlastungsmaéglichkeiten gegeben sind, bzw. sich entsprechende Entlastungen
ergeben oder eine zu starke Redundanz vorliegt; beispielsweise bei der Hardturmstrasse dank
der FUhrung des Verkehrs via Duttweilerstrasse-Pfingstweidstrasse (Redundanz, Entlastungs-
mdglichkeit).

10. Was miissen die Anwohnerinnen und Anwohner AWBS tun, damit AWBS - gleich wie zuvor
die Hardturmstrasse - abklassiert wird?

Uber den Gemeinderat bzw. den Kantonsrat misste ein entsprechendes Begehren in Form
einer Motion oder eines Postulats eingebracht werden. Der Zeitpunkt wére glinstig, da gemass
Frage 1 die Revision des regionalen Richtplans ansteht. Da aber die Verbindung als Netzele-
ment aus regionaler und stédtischer Sicht durchaus Sinn macht, durften die Chancen gering
sein, dass der Regierungsrat die Verbindung aus dem regionalen Richtplan streicht.

11. Was miissen die Anwohnerinnen und Anwohner AWBS tun, um wie die Anwohnerinnen und
Anwohner der Hardturmstrasse in den Genuss eines Nachtfahrverbots zu kommen? (Anm.:
Am Wasser sind die Menschen in den Hausern Nr. 101 - 113 absolut gefahrdet! Kinder sind
ganztags entlang des ganzen Strassenzugs in Gefahr!)

Die Stadt ist gegen weitere Nachtfahrverbote. Zum Schutz der Anwohner gegen iberméssige
Larm- und Luft-Immissionen wie auch zur Steigerung der Sicherheit sind Massnahmen im Sinne
von Tempo 30 sinnvoller. So wird z.B. im Rahmen der Flankierenden Massnahmen zur West-
umfahrung das bestehende Nachtfahrverbot in der Weststrasse zugunsten von Tempo 30 auf-
gehoben.

12. Vergleiche pro Jahr an der Breitensteinstrasse/Am Wasser, Hardturmstrasse, Limmat-
talstrasse: Anzahl Fahrzeuge pro Tag, Anzahl Fahrzeuge pro Nacht.
Im Jahr 2009 nach Etappen: nach Eréffnung der Westumfahrung; nach Beginn der Sanie-
rung der Hardbrticke; nach Beginn der Schliessung der Rampen

Stellungnahme der DAV: Im gesamten Strassenzug Breitensteinstrasse/Am Wasser ist kein
Verkehrszahler installiert. Deshalb ist auch kein Vergleich mit Verkehrserhebungen an Limmat-
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talstrasse und/oder Hardturmstrasse méglich. Sowohl! an der Hardturmstrasse wie auch an der
Limmattalstrasse sind Verkehrszdhler installiert. Die Verkehrsbelastungen nach Etappen waren
allerdings nur mit grossem Aufwand eruierbar.

13. Was ist Am Wasser zur Verkehrsberuhigung/Verkehrssicherheit geplant?

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sind fur den Langsamverkehr beidseitig durchgehen-
de, strassenbegleitende Fuss- und Radwege vorgesehen. Zudem werden 7 der insgesamt 10
Fussgéngeribergénge mit Fussgangerschutzinseln ausgestattet. Als Verkehrsberuhigungs-
massnahme sind im Bereich des Schulhauses Am Wasser 55, zusétzlich zum temporaren
Tempo 30, horizontale Fahrbahnverséatze vorgesehen mittels versetzt angeordneten Baum-
pflanzungen in der Strassenmitte und am Strassenrand.

14. Warum wurden wir bei den flankierenden Massnahmen im Rahmen der neuen Westumfah-
rung an der Strasse AWBS nicht berticksichtigt?

Die Westumfahrung selbst wie auch die zugehdrigen Flankierenden Massnahmen haben keine
Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung Am Wasser/Breitensteinstrasse.
Die aktuelle Situation ist baustellenbedingt (Pfingstweidstrasse, Hardbrlicke)

15. Warum wird im Stadtratsprotokoll vom 23.9.09 behauptet, dass durch die Sanierung der
Hardbriicke kein Mehrverkehr in den Quartieren entstanden sei, obwohl die Strasse AWBS
buchstéablich im zusétzlichen Verkehr erstickt?

Stellungnahme der DAV: Der Ausdruck «Mehrverkehr in den Quartieren» bezieht sich explizit
auf Quartierstrassen (Erschliessungs- und Sammelstrassen in den Quartieren) und nicht auf
(regional) klassierte Verbindungsstrasse, wie dies die Achse Breitensteinstrasse/Am Wasser ist.
Dies kommt leider im besagten Stadtratsprotokoll nicht zum Ausdruck!

16. Wie reagiert das Amt fiir Umwelt auf die Situation? Welche konkreten
Gegenmassnahmen sind geplant? (Die (iberméssige Verkehrsbelastung fihrt zu hohen Ge-
sundheitsrisiken, Feinstaub- & Larmbelastungen)

Der Umwelt- und Gesundheitsschutz (UGZ) hat zusammen mit dem Tiefbauamt ein «Tempo-
30-Konzept fur den Larmschutz» erarbeitet. Dieses sieht Massnahmen auf kommunaler Stufe
vor. Aktuell werden alle Strassen der Stadt (nicht nur die kommunalen) bezuiglich Verkehrslarm
und dem Schutz davor geprift. Gestartet wurde mit dem Kreis 2, danach wird der Kreis 3 fol-
gen. Der Kreis 10 (und damit auch Am Wasser/Breitensteinstrasse) dirfte nach aktuellem
Fahrplan ca. 2013 behandelt werden.
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17. Welche Massnahmen sind konkret geplant, um die Verkehrsprobleme zu I6sen? Zahireiche
kiinftige Bauprojekte verstérken die Verkehrsbelastung: Riitihof, 5 (I) Hochh&user in Raum
Ziiri West und Limmattalstrasse; Bauarbeiten am Nordring/Gubrist, Renovation City-Tunnel,
Einhausung Schwamendingen, Tram Rosengartenstrasse werden sich massiv auf die kiinf-
tige Verkehrssituation auswirken.

Die 2009 erdffnete Westumfahrung fihrt zu einer erheblichen Entlastung auf der Westtangente
(Pfingstweidstrasse-Hardbriicke-Weststrasse/Seebahnstrasse). Auf der A1 in der Griinau wur-
de seit der Er6ffnung der Westumfahrung eine Abnahme des Verkehrs von zuvor knapp 60'000
Fz pro Tag auf nun knapp 40'000 Fahrzeuge pro Tag gemessen. Die Flankierenden Massnah-
men Westumfahrung umfassen jedoch nur den Abschnitt zwischen Hardplatz und Sihlhélzli. Auf
der Pfingstweidstrasse wird die Entlastung durch die Westumfahrung genutzt, um die Entwick-
lung in Zurich West zu ermdglichen, u.a. die genannten Hochbauten.

Weitere der genannten Bauprojekte haben primér in der Bauphase gewisse Auswirkungen auf
das umliegende Strassennetz, wobei die Stadt hochstes Gewicht darauf legt, diese mittels vor-
ausschauender Planung so tief und kurz wie méglich zu halten. dazu ist im Tiefbauamt unter
anderem ein Projekt «beschleunigtes Baueny in Arbeit.

Weiter wird der 6ffentliche Verkehr aktuell und in Zukunft massiv ausgebaut, um so Anreize
zum Umstieg vom Auto auf den 8V zu schaffen. Grossprojekte sind dabei Tram Ziirich West
(09-11), Durchmesserlinie der SBB (07-15), Tram Hardbriicke (ca. 2015-17), Tram Rosengarten
(nach 2020). Die entsprechenden Projekte sollen dabei so ausgestaltet werden, dass der Auto-
verkehr nicht in umliegende Quartiere abgedrangt wird. Deshalb ist die Stadt klar der Ansicht,
dass das Tram Rosengartenstrasse nicht ohne massvolle Ersatzmassnahmen fiir den Autover-
kehr realisiert werden kann.

18. Was passiert in Zukunft am Wipkingerplatz?

Im Hinblick auf den anstehenden Tramgleisersatz am Wipkingerplatz werden zurzeit Massnah-
men zur Verbesserung der allgemeinen Situation und dabei insbesondere derjenigen des Lang-
samverkehrs geprift. Ein konkreter Losungsvorschlag liegt aber noch nicht vor. Das Quartier
wird zu gegebener Zeit in geeigneter Form miteinbezogen werden.

19. Welche Strasse schiuckt wie viel Verkehr? (Vgl. Frage 14)

Dies kann so pauschal nicht beantwortet werden. In der Regel ist es zudem nicht die Strasse an
sich, welche die Menge des bewaltigbaren Verkehrs bestimmt, sondern die Kreuzungen und
Einmindungen. Tendenziell sind jedoch kantonale Achsen am stérksten belastet, dann folgen
die regionalen und die kommunalen Achsen vor den Quartierstrassen.

20. Warum ist ein Fussgangerstreifen nicht beleuchtet (beim Haus Nr. 58)?

Die Beleuchtung des Fussgéngerstreifens wurde nach der Infoveranstaltung vom 1.12.2009
vom ewz umgehend verbessert.
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21. Gibt es Pléne in Bezug auf das Trottoir Am Wasser 108?

Fur das Trottoir gibt es definitive, d.h. verwaltungsintern sowie mit dem Kanton abgesprochene
Plane und die Planauflage nach Strassengesetz §§16, 17 ist erfolgt. An der Infoveranstaltung
vom 1.12.2009 waren die Pléne, zusétzlich zur Projektvorstellung durch den Vertreter TAZ, zur
Einsichtnahme aufgehéngt. Die entsprechenden Plane kénnen beim Tiefbauamt eingesehen
werden.

22. Gibt es wieder einen Bus? Wére es zum Beispiel eine denkbare Option, einen Bus vom
Hauptbahnhof via AWBS und Frankental in den Riitihof zu fithren? Auf diese Weise kénnten
gleich mehrere Probleme behoben werden (Anschliessung von AWBS an den 6V, Verbes-
serung der Verbindung Frankental-Rtihof, Entlastung des (iberlasteten 46er-Busses).

Stellungnahme der VBZ: Die vorgeschlagene neue Buslinie wirde auf weiten Abschnitten eine
Parallelerschliessung mit den Linien 13, 46 und 89 darstellen. Im Detail: Der Abschnitt Haupt-
bahnhof bis Wipkingerplatz ist mit der Linie 13 bestens erschlossen. Im Bereich Am Was-
ser/Breitensteinstrasse verkehrte bereits einmal eine Buslinie, welche aufgrund mangeinder
Nachfrage eingestelit werden musste. Auch der Abschnitt Frankental bis Geeringstrasse ist mit
den Linien 89 und 485 bereits erschlossen. Die Nachfrage auf diesem Abschnitt ist allerdings
eher gering. Ein Zusatznutzen der vorgeschlagenen Linienfuhrung ist nicht erkennbar und er-
scheint deshalb nicht zweckmassig. Auch die Finanzierung eines solchen Zusatzangebots
durch den ZVV erscheint eher fraglich.

23. Wird der geplante Veloweg an der AWBS héhenméssig abgesetzt?

Im Bereich Schulhaus Am Wasser 55 bis Hardeggstrasse wird der Radweg héhenmassig von
der Fahrbahn abgesetzt, d.h. er wird beidseitig auf den dazu entsprechend breiteren Trottoirs
gefiihrt. Im Abschnitt Haus Nrn. 110 bis 116 werden die stadtauswarts Radfahrenden ebenfalls
auf dem Trottoir gefulhrt. Im Ubrigen Strassenabschnitt sind beidseitig niveaugleiche Radstreifen
auf der Fahrbahn vorgesehen.

24. Wie geht es weiter mit dem Schleichverkehr an der Béulistrasse?

Stellungnahme der DAV: Eine Unterbindung des Schleichverkehrs durch die Baulistrasse wére
nur mit Umsignalisationen an Bauli-/Tobeleggstrasse und Tobelegg-/Ackersteinstrasse maglich.
Leider scheiterten bisher diesbezligliche Vorhaben am Widerstand von Anwohnenden (zu lange
Umwegfahrten, Auffindbarkeit schwieriger etc.). Auf entsprechende Ausschreibungen wiirde mit
zahlreichen Einsprachen reagiert, weshalb seitens der DAV darauf verzichtet wurde.

25. Gibt es zukiinftig Stauwarnungen AWBS am Radio?

Stellungnahme der DAV: Nein, denn Stauwarnungen von VIASUISSE unterliegen klaren Fest-
legungen (welche Strassenzige, welche Ortlichkeiten etc.). Allenfalls wiirden Lokalradios
Stauwarnungen verbreiten, allerdings nach eigenem «Gutdiinkeny.
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26. Kann die bestehende 30-er Zone an der Strasse AWBS in zeitlicher und rédumlicher Hinsicht
ausgedehnt werden? Wenn nein, weshalb nicht?

Abkldrungen zur teilweise permanenten Einfihrung von T30 im Rahmen des Larmschutzes auf
ausgewdhiten regionalen und kantonalen innerstadtischen Strassen sind momentan zuriickge-
stellt, da bereits die Umsetzung auf in Frage kommenden kommunalen Strassen aufgrund poli-
tischer Widersténde nur schleppend voran kommt. Soll die Stadt beziiglich Prifung von Tempo
30 bei Am Wasser/Breitensteinstrasse vorzeitig aktiv werden (vergleiche auch Frage 16), muss
dies Uber einen politischen Vorstoss erfolgen.

Eine Umsetzung setzt jedoch bauliche Massnahmen voraus, welche bei auch zuklnftig zu er-
wartenden rund 10'000 Fahrzeugen pro Tag im Kanton Zirich noch nicht zum Einsatz kamen
und welche der Kanton genehmigen sowie mitfinanzieren muss. Eine Umsetzung von Tempo
30 kénnte deshalb schwierig werden.

Als Sofortmassnahme bis zur Umsetzung des Bauprojektes «Am Wasser» wird das Tiefbauamt
jedoch in Zusammenarbeit mit der DAV umgehend eine rdumliche Ausdehnung auf den Be-
reich, wo heute ein Trottoir fehlt, prifen.

27. Gibt es Plane zur Einflihrung eines Schwerverkehrsverbots AWBS?
Wenn nein, weshalb nicht?

Mit Ausnahme der Trichterhauserstrasse gibt es aktuell auf dem Gebiet der Stadt kein Lastwa-
genverbot, welches nicht geometrisch (Hohe) oder statisch (Tragfahigkeit einer Uberfiihrung)
begriindet ist. Es ist geplant, im Herbst 2010 stadtweit eine Erhebung des Schwerverkehrs
durchzufthren. Darauf basierend sollen dann die Méglichkeiten zur stadtweiten Verhinderung
von Schwerverkehrs-Transitverkehr und zur Kanalisierung des (ibrigen Schwerverkehrs auf den
Hauptachsen geprift werden.

28. Ist die Stadt Ziirich der Ansicht, dass die Lage Am Wasser und an der Breitensteinstrasse
behérdliche Massnahmen nach Art. 31 ff. LRV erfordert? Wenn nein, weshalb nicht?

Die LRV ist bezliglich Umsetzungsvorgaben eine stumpfere Verordnung als die Larmschutzver-
ordnung (LSV). Die Stadt setzt deshalb bezuglich Wohnschutz primér auf die LSV. Das ent-
sprechende Vorgehen wird bei Frage 16 erlautert.

29. Am Wasser: Ausbau / Riickbau / Aufwertung?

Die Strasse Am Wasser muss zwecks Baus der Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit und zur Verkehrsberuhigung (siehe Antwort zu Frage 13) entsprechend ausgebaut
werden. Der Normalquerschnitt sieht folgendermassen aus: Fahrbahnbreite 8.00 m (2 x 2.75 m
Fahrspuren und 2 x 1.25 m Radstreifen) sowie beidseitig Trottoirs (die Trottoirbreiten variieren
zwischen 1.75 m und 3.50 m). Ein Strassenr{ickbau ist nicht vorgesehen. Als Aufwertungs-
massnahmen sind im Abschnitt Schulhaus Am Wasser 55 bis zum Tobeleggweg die Pflanzung
von 19 Bdumen sowie Trottoirliberfahrten bei der Bauli-, der Hardeggstrasse und beim Tobe-
leggweg vorgesehen.
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30. QV Héngg: Gesamtschau Verkehr; Welche Strasse schluckt wie viel Verkehr?
Dies ist eine Wiederholung der Frage 19.

31. Gibt es Verkehrsmessungen von der K.Woche 9/2010 (DAV) und kann diese an die IG
AWB/M. Zahnd kommuniziert werden?

Stellungnahme DAV: Nein, es gibt keine Verkehrsmessungen der KW 9/2010.

32. War das Projekt «<Am Wasser, Strassensanierung/-aufwertung» schon in der Vernehmlas-
sung z.B. bei der Stadtentwicklung?

Das Strassenprojekt wurde vom TAZ zusammen mit einem Projektteam, in welchem die rele-
vanten Amter oder Dienststellen vertreten waren, entwickelt. Die Stadtentwicklung war nicht mit
dabei, was bei solchen Infrastrukturprojekten Usus ist. Im Weiteren wurde das Projekt der Be-
volkerung geméss Strassengesetz §13 abschnittsweise zur Mitwirkung vorgelegt (Tobeleggweg
- Europabriicke: 10.09. - 11.10.2004, Tobeleggweqg - Hardturmsteg: 1.7. - 2.8.2005). Die einge-
gangen Einwendungen wurden im aktuellen Projekt weitest gehend berticksichtigt. Fiir den Ab-
schnitt Tobeleggweg - Europabriicke wurde zudem bereits auch die 6ffentliche Planauflage
nach Strassengesetz §§16, 17 durchgefihrt (19.8. - 19.9.2005), fiir den Abschnitt Tobeleggweg
- Hardturmsteg ist diese noch ausstehend (geplant im 2011).

33. Zum Projekt «Am Wasser» (TAZ) bestehen noch Unsicherheiten, (ber inhaltliche Situatio-
nen, zB. Trottoirfiihrung hinter Haus Nr. 48: Die Ubersichtlichkeit auf den Verkehr beim
Fussgéangerstreifen sei wegen dem Haus nicht gewéhrleistet. Ein Gespréch zwischen TAZ
und IG AWB-Présidenten kénnte evtl. helfen.

Die Trottoirfiihrung hinter dem unter Denkmalschutz stehenden Haus Nr. 48 wird nicht veran-
dert. Das Trottoir kann wegen fehlendem Platz nicht direkt der Strasse entlang durchgezogen
werden. Die Sicht beim Fussgéngerstreifen wird gegentber heute insofern verbessert, als dass
die Autos wegen dem neu vorgesehenen Radstreifen weiter vom Strassenrand entfernt fahren
werden und damit die Sichtdistanz Fussgénger - Autos vergrgssert wird.

Fir weitere Fragen und Auskiinfte nehmen Sie bitte mit dem Unterzeichnenden Kontakt auf.

Freundliche Griisse

C(’f\ &L\

Hans-RudoIf Christen
Quartiermanager

Kopie an: DAV: Hans-Rudolf Wymann
TAZ: Michael Neumeister, Beat Jorger, Vilmar Krahenbuihl



